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Der Regierungsrat wird beauftragt, eine kantonale Velo-Offensive zu starten, um die Sicherheit
und Attraktivitat der Verkehrsverbindungen fir Velofahrende zu erhéhen, insbesondere auch im
Hinblick auf die zunehmende Nutzung von E-Bikes. Die kantonale Velo-Offensive soll namentlich

folgende Elemente umfassen:

1. Dem Unterhalt bestehender Velowege und Radstreifen wird erhdhte Beachtung geschenkt,
damit Schlaglécher, Querkanten und andere Hindernisse auf der Fahrbahn rasch beseitigt

werden.

2. Bei Belagserneuerungen, Unterhaltsarbeiten und Sanierungen an bestehenden Kantons-
strassen wird systematisch nach Verbesserungen fiir den Veloverkehr gesucht; Mdglichkei-
ten zur Steigerung der Sicherheit und Attraktivitat werden konsequent umgesetzt.

3. Die Beseitigung festgestellter Schwachstellen und Netzllicken im Veloverkehrsnetz wird for-

ciert vorangetrieben.
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4. Durch bauliche und/oder betriebliche Massnahmen (wie Signalisation) werden Velobahnen
fur den schnellen (E-)Bike-Verkehr auf geeigneten Pendlerstrecken tiber Gemeindegrenzen
hinweg eingerichtet.

5. Zur Férderung des Veloverkehrs wird die Information Uber verbesserte Veloverbindungen
verstarkt und den Interessen der Velofahrenden auch durch betriebliche Massnahmen (wie
Schneeraumung, Verkehrsregelung bei Baustellen) vermehrt Rechnung getragen.

6. Es wird ein umfassendes Veloférderprogramm mit weiteren geeigneten Massnahmen erar-
beitet und zlgig umgesetzt.

Begrindung:

Vor bald zehn Jahren hat der Regierungsrat des Kantons Bern in seiner Gesamtmobilitatsstrate-
gie 2008 festgehalten, dass der Veloverkehr (zusammen mit dem Fussverkehr) den drei zentra-
len Lésungsansatzen fur die Verkehrsprobleme «am besten» entspricht: Verkehr vermeiden,
verlagern und vertraglich gestalten. Der Regierungsrat hat sich in dieser Strategie zur Férderung
des Veloverkehrs mittels direkter, attraktiver und sicherer Verbindungen bekannt. Er hat eine
gezielte Beseitigung von Schwachstellen und Netzllicken angekiindigt. Und er hat als konkretes
Ziel formuliert: «Dank geeigneter Massnahmen wird ein zunehmender Teil aller Wege in Stadten
und Agglomerationen zu Fuss oder mit dem Fahrrad zurtckgelegt.»

Knapp zehn Jahre danach ist es an der Zeit, zu beurteilen, ob bzw. wieweit dieses Ziel erreicht
ist und die bekundeten Absichten in die Tat umgesetzt worden sind. Unabhangig davon besteht
zweifellos Handlungsbedarf und Verbesserungspotenzial. Dies zeigt die von der Stadt Bern lan-
cierte Velo-Offensive, die den Veloanteil am Gesamtverkehr von 11 Prozent (Stand: 2010) bis ins
Jahr 2030 auf 20 Prozent erhéhen will. Tagliche Erfahrungen von Velofahrenden auf kantonalen
Strassen bestatigen den Handlungsbedarf. Es muss beispielsweise o6fters festgestellt werden,
dass die fur Velos reservierten Verkehrsflachen haufig Schlaglécher und andere stérende Vertie-
fungen (etwa fur Schachtdeckel) aufweisen, was sowohl der Attraktivitat als auch der Sicherheit
abtraglich ist. Ohne Vorwarnung und Sicherung endende Velofahrspuren, ungeniigende Schnee-
raumung und mangelhafte Bericksichtigung des Veloverkehrs bei Baustellen sind weitere Prob-
leme, die das Velofahren mancherorts unattraktiv und unsicher machen.

Mit dem Sachplan Veloverkehr vom 22. Dezember 2014 besteht im Kanton Bern eine gute plane-
rische Grundlage fur die Verbesserung der Velo-Infrastruktur. Mit den Rahmenkrediten des Re-
gierungsrates fur den Unterhalt der Kantonsstrassen (aktuell 126,5 Mio. CHF fur die Jahre
2016/2017) und dem soeben vom Grossen Rat ungekuirzt beschlossenen Investitionsrahmen-
kredit Strasse 2018-2021 (187,5 Mio. CHF) stehen auch erhebliche finanzielle Mittel bereit. Bei
ihrem Einsatz gilt es nun, verstarkt daflir zu sorgen, dass sie dem Velo als dem «am besten»
geeigneten Verkehrsmittel optimal zugutekommen.

Dabei ist insbesondere dem Trend zu E-Bikes gebihrend Rechnung zu tragen: Gemass der vom
Bundesamt fur Statistik (BfS) im Juni 2017 publizierten Auswertung des Mikrozensus Mobilitat
und Verkehr 2015 hat sich der Anteil der Haushalte mit E-Bike innerhalb von nur 5 Jahren ver-
dreifacht. Als Folge davon kann sich der Veloverkehr zunehmend schneller und Uber gréssere
Pendlerdistanzen hinweg abwickeln. Um das wachsende Potential der E-Bikes als Alternative
zum Autoverkehr bzw. zur Entlastung von 6ffentlichen Verkehrsmitteln ausschépfen zu kénnen,
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sind zusatzliche Anstrengungen zur Schaffung von direkten, sicheren und attraktiven Veloverbin-
dungen natig.

Um die geforderte kantonale Velo-Offensive durchziehen zu kénnen, ist als erstes ein systemati-
scher und konsequenter Vollzug des vorhandenen Instrumentariums noétig. Dazu sind beispiels-
weise das Knowhow der Fachstelle Langsamverkehr im kantonalen Tiefbauamt starker zu nut-
zen und die «Arbeitshilfe Standards Kantonsstrassen» konsequent zugunsten der Velofahrenden
anzuwenden. Damit Mangel auf bestehenden Veloverbindungen rascher erkannt und beseitigt
werden kénnen, kénnte das Betreiben einer elektronischen Meldeplattform (im Sinne einer Wei-
terentwicklung des auf einzelne Gemeinden beschrénkten Pilotprojekts velophone') hilfreich
sein.

Um Schwachstellen und Netzllicken, die im Sachplan Veloverkehr ausgewiesen sind, forciert
schliessen zu kénnen, muss die Fachstelle Langsamverkehr auch im Kanton Bern (wie in andern
Kantonen und Stadten) Uber finanzielle Mittel fir entsprechende Planungsauftrage verfligen kon-
nen. Wann immer Verbesserungen auf Veloverkehrsverbindungen realisiert werden, ist mit ge-
eigneten Mitteln darauf aufmerksam zu machen und generell Gber die wachsende Attraktivitat
des Velonetzes in einzelnen Regionen des Kantons zu informieren. Eine Mdglichkeit dazu ist die
Erarbeitung und Verbreitung von regionalen VELOguides?, wie sie bisher fiir Biel/Bienne, Lyss
und Tavannes und die jeweiligen Umgebungen publiziert worden sind, fur weitere Regionen im
Kanton Bern.

Weitere Massnahmen zur Forderung des Veloverkehrs sind im Rahmen eines umfassenden Ve-
loférderprogramms zu entwickeln, wie es beispielsweise im Kanton Zirich seit Jahren besteht.
Die Erarbeitung und Umsetzung eines solchen Programms ist auch sinnvoll im Hinblick auf den
Gegenvorschlag zur eidgendssischen Velo-Initiative, der mégliche Bundesunterstlitzung fur kan-
tonale Veloférderung neu in der Bundesverfassung verankern soll.

Verteiler
e Grosser Rat

! http://www.velophone.ch/
http://www.bve.be.ch/bve/de/index/mobilitaet/mobilitaet_verkehr/langsamverkehr/veloverkehr/veloguides.html
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